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Nejdelší přibližovací úsek přejezdu byl vypočítán podle ČSN 34 2650 ed.2 a podle dopisu Upřesnění výpočtu dob u
PZS s postupním (sekvenčním) sklápěním závor.

Lp [m] délka přibližovacího úseku
Vt [km/h] nejvyšší dovolená rychlost na rozhodujícím úseku
tr [s]  doba reakce zařízení
ds [m] délka silničního vozidla nebo chodce s vozíkem
dp [m] délka přejezdu
Vs [km/h] rychlost nejpomalejšího silničního vozidla nebo chodce s vozíkem
tb1 [s]  základní bezpečnostní doba
tb2 [s]  přídavná bezpečnostní doba
tu [s]  doba sklápění jednoho břevna závory
tu2 [s]  doba od povelu ke sklápění břeven závor za přejezdem do povelu ke sklopení posledního břevna
závor
d8 [m] vzdálenost čela silničního vozidla od čelní plochy světel výstražníku
d9 [m] vzdálenost průsečíku roviny závor před přejezdem s vnějším okrajem jízdního pruhu pozemní

komunikace ve směru jízdy na přejezd a průsečíku tohoto okraje s hranicí nebezpečného pásma
d10 [m] průmět části sklopeného břevna závory přehrazující jízdní pruhy pro jízdu na přejezd do vnějšího

okraje jízdního pruhu pozemní komunikace
d11 [m] vzdálenost průsečíku vnějšího okraje jízdního pruhu pozemní komunikace s hranicí nebezpečného

pásma a průmětu nejvzdálenější části výstražníku nebo závory tohoto okraje
tz [s] předzváněcí doba pro břevno závory před přejezdem

Vzorec pro výpočet nejdelšího LP přejezdu bez závor:
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Vzorec pro výpočet nejdelšího LP přejezdu se současně sklápěními břevny závor:
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Vzorec pro výpočet nejdelšího LP přejezdu se sekvenčně sklápěními břevny závor:
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Přejezd P2723 v km 102,353. PZZ 3ZBI. Současně sklápěné břevna závor.
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Přejezd P3173 v km 23,196. PZZ 3SBI.
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Přejezd P3174 v km 23,988. PZZ 3ZBI. Sekvenčně sklápěné břevna závor.
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Přejezd P3175 v km 24,621. PZZ 3SBI.
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Přejezd P3176 v km 25,124. PZZ 3SBI.
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Přejezd P3177v km 25,617. PZZ 3ZBI. Současně sklápěné břevna závor.
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Přejezd P3178 v km 26,329. PZZ 3ZBI. Současně sklápěné břevna závor.
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Přejezd P3179 v km 27,097. PZZ 3SBI.
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Přejezd P3180 v km 27,493. PZZ 3SBI.
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Přejezd P3181 v km 27,980. PZZ 3ZBI. Sekvenčně sklápěné břevna závor.
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Přejezd P3182 v km 28,815. PZZ 3ZBI. Současně sklápěné břevna závor.
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